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Osszefoglald, javaslat

1915-ben a varos egészét tekintve még nem érvényesiilt, nem volt érvényesitheté az urbanizacios
hatékonysag. Az 1915-0s 1. épitési Ovezet teriletének kivételével még nagyon alacsony volt a
villamoshalézat kiépitettsége. A varosmagban, azaz az 1. épitési dvezet terliletén ugyanakkor mar
1915-ben mar olyan magas volt a villamoshalézat stirlisége, ami ebben az 6vezetben mar akkor elérte
a villamoshalézat célszerlien kiépithetd maximalis slirlségét, a 120 m/ha értéket (ami elég jo
kozelitéssel megegyezik a jelenlegi tomegkdzlekedési vonalsiirliséggel a varos legmagasabb
intenzitast (népslirliségl) teriiletein).

Ennek megfeleléen az M2 és M3 metrévonal donto
része — kivaltképpen az 1915-6s 1. Ovezet
terliletén — érdemben nem jarult hozza a
tomegkozlekedési ellatottsag és  egyben
varosszerkezet fejlesztéséhez, hiszen ezt mar
biztositotta az 1915-0s villamos-haldzat is. A mara
mar végképp elavult fejlesztési koncepcid szerint
tervezett M4 vonalanak nem elhanyagolhato része
is az egykori 1. épitési Ovezet alatt fut
mélyvezetésben. Ezért ennél a vonalndl is a
meglévé felszini tomegkozlekedési  vonalak
ritkitdsadra szamithatunk a korabbi gyakorlatnak
_ megfeleléen és egyben olyan hatassal a
" tomegkozlekedési ellatottsagra és a varosszerkezet
fejlesztésére, mint ahogy az az M2 és M3 metrdvonal esetében tortént.

A tervek szerint az un. M5 is athalad a volt 1. Gvezet alatt, mégpedig meglehetGsen bonyolult
nyomvonal-koncepcié szerint vezetett és ,természetesen” igen draga, felszin alatt mélyen fart
alagutban. Ezzel a volt 1. 6vezetben a metrohaldzat tovabbi jelentGs raforditasok mellett rendiviil
magas vonalslrliséget ér el, am a koltséghatékonysag alakuldasa a korabbi metrovonalaknal
tapasztaltak miatt is kétséges. Mar csupan ezért is javasolt a budapesti metro- és témegkdziekedéss
rendszer fejlesztéset uj alapelvekre helyezni és kihagyni az 1915-6s 1. Epitési dvezet teriiletét a
metrohalozat altal érintett fejlesztési teérsegbdl. Inkabb Budapest peremkertileteinek viszonylag magas
népsdrdségd, és egyben fajlagosan alacsony kozlekedesi energia- €s koltségigenyd korzeteiben kell a
témegkozlekedési elldtottsagot — belecrtve a metrohalozatot is - olyan szintre emelni, ami elvarhato
lenne a varosban amugy érvényesitett urbanizacios hatekonysag mellett.
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Kiindulo hipotézis és adatbazis

A TOMEGKOZLEKEDESI KOZSZOLGALTATAS SZOLGALTATO JELLEGENEK
MEGALAPOZASA:  MEGALLOHELY  ELLATOTTSAG  BUDAPESTEN .
tanulméanyunkban jeleztiik, hogy a rendelkezésre all6 adatok alapjan célszeri megvizsgalni
azt a hipotézist, miszerint mar 1915-ben is Budapest siiriibben beépithetd, beépitett lakott
terliletein volt sliribb a tomegkozlekedési halozat. Feltételeztik tovabba, hogy a
tomegkozlekedési hdlozat mindenkori fejlesztéi  kihaszndltak, illetve kihaszndljak az
urbanizacio elonyét, az un. urbanizdcios hatékonysagot, hiszen csak igy épitheto ki és
tizemeltetheto a gazdasdgos rendszer.

Az emlitett tanulmanynal abbol indultunk ki — amely nem 11j gondolat -, hogy a népsiirtiség €s
ezzel szoros kapcsolatban a beépitési intenzitds alapvetden befolyasolja a varosi
szolgaltatasok létesitési és lizemeltetési koltségeit. Megallapitottuk, hogy a népsiirliség és a
megallohely stirtiség kozott a legmagasabb értékii korrelacié egy olyan hatvany-trendvonallal
kozelithetd, melynél az ellatasi korzetek népstrtiségének ndvekedésével ndvekszik ugyan a
megallohely stirliség, 4m ez a novekedés telitddo (degressziv) jellegli. Ez azt jelzi, hogy nincs
sziikség, st valojdban lehetdség sem arra, hogy az ellatasi korzetekben egyenesen aranyosan
novekedjen a népsiirliséggel a megallohelyek szdma, hiszen ekkor — persze szélsdséges
esetben — mar szinte minden hdz kapuja eldtt lenne egy megallohely, ami szinte a
tomegkozlekedés ellehetetleniilésével jarna. Ez a tipusu fiiggvény bemutatja az urbanizdacios
hatékonysag érvényesiilését, nevezetesen azt, hogy a magasabb népsiiriiségii, tobbszintes
beépitésii teriileteken fajlagosan kevesebb kiszolgalohellyel (megallohely) is elfogadhato
minoségii szolgaltatas épitheto ki.

Kérdésként vetddott ugyanakkor fel, hogy milyen Osszefiiggés érvényesiilt Budapesten kozel
100 évvel korabban, 1915-ben a beépitési intenzitas ¢s a tomegkozlekedési ellatottsag kozott.
Az 1915-6s évszam azért érdemel figyelmet, mivel 1915-re kiépiilt a budapesti
villamoshalo6zat, ugyanakkor az elsé budapesti autdbuszjarat az Aréna ut és a Vilmos csaszar
ut kozott még csak ekkor indult el. Emlékeztetlink arra, hogy az els6 budapesti villamos a
Nagykoraton, azon beliil a Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca kozott indult meg 1887-ben.
1896-ban a villamos mar 130 km hosszii vaganyhal6zaton mintegy 27 viszonylaton
kozlekedett. 1949-re Budapesten 249 km hosszii autdbusz-halézaton 44 viszonylat
kozlekedett 1401 megallohellyel. A belsé varosrészek gerincviszonylatai mellett kifutd
vonalak vezettek Budakeszire, Cinkotdra, Csepelre, Kispestre, Matyasfoldre, Pestlérincre,
Pestajhelyre, Piinkdsdfiirddre, Rakospalotara, Tokolre, Uromre és Pesterzsébetre.

Nagy-Budapest létrehozasat kovetéen 1950-t6l, 1950 ¢és 1960 kozott novekedett a

legdinamikusabban az autébuszvonalak hélozata, atlagosan évi 9%-kal. A févarosba bevont

peremvarosok ¢és kozségek nem nélkiilozhették azt a tOmegkodzlekedést, amit gyorsitott

litemben az autobusz rugalmassagara timaszkodva lehetett kiépiteni. Ennek 1ényege, hogy az

autobusz

—  potolta a féGtvonalakon (pl. Bartok Béla ut, Kiskorat, Nagykorat, Rakoczi ut, Ulli ut,
Vici at) a villamosvonalak kapacitashianyat;

—  parhuzamos viszonylatokkal megteremtette a godol16i és a szentendrei HEV-vonalak
belsé zonajaban, valamint Csepel iranyaban is a sziikséges féréhelytobbletet;
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— Dbiztositotta a forgalomba korabban be nem kapcsolt varosrészek (pl. a Rékos menti
telepiilések), valamint az 0j lakdtelepek szamara tomegkozlekedési lehetdséget.

Mindennek azonban 1915-ben még csak a kezdetén vagyunk. A tomegkdzlekedést illetden
ekkor még a villamoshalézat volt a meghatirozd, melyet az aldbbi (topoldgiai, 4m egyben
kozel topografiai) térkép mutat be. Ez a térkép képezi a térinformatikai adatbazisban a
tomegkozlekedési vonalhaldzat alapjat, melyet a teriileti vonalellatottsdg (m/ha)
kiszamitasahoz hasznaltunk.
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A budapesti villamoshalézat 1915-ben’.

A feltételezett Osszefliggés feltarasa érdekében a megéllohely-siiriség helyett (az adathiany
miatt) a vonalhossz stirliséget (m/ha) alkalmazzuk. A korzet szintli népsiliriiség adathianya
miatt ugyanakkor az 1914-es épitési szabalyzat Ovezeteire vonatkozd szintteriileti mutato
becslésére tamaszkodunk, hiszen nem 4ll rendelkezésiinkre ebbdl az iddszakbol (1915) a

! Forrds: http://villamosok.hu/kepek/terkep/bp1915.gif
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tomegkdozlekedési ellatasi korzetekre meghatarozhaté nepsiriiség, am rendelkezéstinkre all az
1914-es EPITESUGYI SZABALYZAT? és a hozza tartozod dvezeti térkép.

e

BUSEIA P ES T
OVEZETI BEOSZTASA
AZ EPITESUGY] SEABALYZATHOZ TARTOZO TERKER

o
A FOVARCS] KOZMUNEAK TANACSA

1914,

BUDAPEST OVEZETI BEOSZTASA, AZ EPITESUGYI SZABALYZATHOZ TARTOZO TERKEP

Az 1914-es épitési szabalyzat dvezeteire az elérhetd szintteriileti mutatd becslése a kovetkezo:

Ovezet | Legnagyobb | Legkisebb | Legnagyobb | Szintszd | Szintteriileti Megjegyzés
épitmény- | zoldfeliilet | beépitettség m mutato
magassag aranya (%) (%)** (m*/m?)
(m)* (db)
15 O_ I3 , oy g
L 15,5-23.5 , 60,0-85,0 4-6 2.40-4.80 Len"yegeben a Nagykoruton beliili
22.5 teriilet
17,0- Lényegében a Dézsa Gydrgy it és a
II. 15,5-23,5 25,0 34,0-65,0 4-6 1,32-3,90 Koérvasit vonaldn beliili teriilet
Lényegében a ma tervezett Korvasuiti
1L 12,5-19,5 34,0 3-5 1,02-1,70 korut vonalan beliili teriilet
IV. 12,5-19,5 20,0 3-5 0,40-1,00 | Lényegében a mai hegyvidéki teriiletek
24.0- Lényegében a ma tervezett Korvasuiti
V. 12.5-195 | 35y | 30:0-65.0 | 35+ | 1.50-3.25 | 45t vonalan belii teritter, kivéve VI
Sajatos teriiletek
VL | 12,5195 | 50,0 30,0 | 35+ | 0,90-150 | TN
A mai Ferencvaros kiilsé teriiletére
VII. 12,5-19.5 55,0 30,0 3-5#%++ | (0,90-1,50 vonatkos6 lehatarolds
Kertvarosi teriiletek Pesten és Buddn,
VIII. | 12,5-19,5 55,0 30,0 3-5+kx | 0,30-0,90 | lényegében a ma tervezett Kérvasiiti
korut vonalan kiviili teriilet
* teriileti lehataroldssal korldatozva
** ahol a szabdlyzat nem hatdrozza meg kézvetleniil, ott a zéldfeliilet alapjan értelmezett maximum
kokk

nem szamolva a helyi eldirdsok eseti értékeivel, melyek alacsonyabb beépitésre is vezethetnek

2 EPITESUGYI SZABAL YZAT BUDAPEST SZEKESFOVAROS TERULETERE. KIADJA A FOVAROSI KOZMUNKAK TANACSA.
BUDAPEST, 1914,
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Megjegyzés: az 1914-es épitési szabalyzat bar teriiletileg lehatdrolja az egyes épitési
ovezeteket (8-15.§) és meghataroz egyes beépitési jellemzoket is (171.5, 175.5, 180.5, 183.3,
ennek ellenére a szabdlyozasi jellemzok épitési ovezetekben alkalmazhato hatarértékei nem
irhatok le egyetlen paramétersorral. Az ovezeti jellemzoket nem az ovezetekre tagolva
hataroztik meg, hanem az ovezeteken beliili egyes teriiletekre irtak eld sajdtos, a tobbiektdl
eltéro eloirasokat, vagyis a mai értelemben véve valosagosan sokkal tobb ovezetet alkalmaz,
mint a lehatarolasban sugalmazott nyolc épitési dvezet.

Az adatbazisba az egyes Ovezetekre jellemzd beépitési intenzitas értékként az eldbbi tablazat
szintteriileti mutatd oszlopaban megjelend félkovér betiivel jelolt adatot rogzitettik, illetve
hasznaltuk a kés6bbi szamitasoknal.

Talan mar az eddigiekbdl is kitlinik, hogy jelen dsszeéllitdsban sem kiilonitjiik el egymastol a
varosban az épitést €s a kozlekedést, ugyanis a varosi élet két meghataroz6 Osszetevdjét, a
varosban lakast és a varosi tomegkozlekedést rendszerszemléletben, és egyben két dimenzidt
alkotd, egymastol elvalaszthatatlan (komplementer) funkcioként fogjuk fel, legyen sz6
ovezetekrdl vagy ellatasi korzetekrdl. E nélkiil ugyanis nem értelmezhetjiik se statikusan se
dinamikusan az tomegkdzlekedési ellatottsag alakuldsat, mint a varos fejlodésére jellemzo
paramétert.

Az értékeléshez alkalmazott digitalis térinformatikai adatbazis tehdt a kovetkezo
objektumokat tartalmazza:
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Az 1914-es EPITESUGYI SZABALYZAT-hoz tartozé digitalis 6vezeti térkép

Budapest varosrendezési korzeteinek a jelenlegi telepiilésszerkezeti terv teriiletfelhasznalasi
egységeinek figyelembe vételével meghatarozott 229 budapesti ellatasi korzetbol (amelyeken
beliil kézel homogén stirtiségii lako, illetve lako funkciot is tartalmazo teriiletfelhasznaléasi
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Az 1914-es ovezeti térképen megjelené 1915-6s villamoshalozati réteg

egységek taldlhatok) az 1914-es Ovezeti térkép altal lefedett 167 ellatasi korzetet is

lehataroltuk annak érdekében, hogy megfeleld alapot biztositsunk az 1914-es ¢és a jelenlegi
allapot értékeléséhez és egybevetéséhez.
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A 167 jelenlegi ellatasi korzeten megjelené 1915-6s villamoshalézati réteg az 1914-es
varoshataron beliil
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Statisztikai dsszefliggések, ertékelés

Az altalunk lehatarolt 229 jelenlegi tomegkozlekedési ellatdsi korzetre vonatkozd adatok
szerint Budapesten 1 hektérra atlagosan 53 m témegkdzlekedési vonalhossz jut. Ennyi az
ellatasi korzetek szintjén értelmezhetd vonalstiriiség. Ha ezt népstliriiségi tartomanyok szerint
abrazoljuk, akkor a kdvetkezd abran lathatd osszefiiggést fedezhetjiik fel.

Osszefiiggés a 229 budapesti ellatasi korzet 6 népsiiriiségi
tartomanyanak atlagos népsiiriisége és a tartomanyok atlagos
vonalsiiriisége kozott
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Osszefiiggés a népsiirliség és a tomegkozlekedési vonalsiirliség kozott napjainkban
Budapesten

Az eldbbi abran lathato Osszefliggés tendenciajat illusztralo sziirkével jel6lt trendvonal
alapjan megallapithatjuk, hogy napjainkban - a vonalsiiriség alakuldsat a népsiriiség
fliggvényében abrazolva - érvényesiil az urbanizaciés hatékonysag. Ez abbol deriil ki, hogy ha
Osszevetjiik a népstirtiség 150 és 300 fé/ha értékéhez tartozd vonalstirliséget, akkor a
vonalsiiriség nem novekszik kétszeresére mint a népslriiség, mivel a ndvekmény csupan
40%. Megemlitendé ugyanakkor, hogy mig a legmagasabb népsiirtiségi kategoridban (300
fo/ha felett) a vonalsiiriség értéke valamivel meghaladja a trendvonal altal kijelolt értéket,
addig a 200-300 fé/ha esetében mar elmarad attol. Ez megerdsiti azt a korabbi
megallapitdsunkat, hogy — dacara az autdébusz rugalmassdganak, az els6 metrokorszak
fejlesztési eredményeinek - napjainkig sem sikeriilt Budapest peremkeriileteinek
viszonylag magas népstriiségli, és egyben fajlagosan alacsony kozlekedési energia- és
koltségigényll korzeteiben a tomegkozlekedési ellatottsagot olyan szintre emelni, ami
elvarhatd lenne a varosban amugy érvényesitett urbanizacios hatékonysag mellett.
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Ezt kdvetden azt vizsgaltuk, hogy hogyan alakult a vonalstiriiség 1915-ben Gvezeti szinten. A
kovetkezd diagrammon feltlintettet, dvezeti szinten kiszamolt értékek inkabb tajékozatd
jellegliek, azaz még nem vethetdk egybe a napjainkra vonatkozoéan kiszamitott vonalsiiriségi
adatokkal.

1915-0s szintteruleti mutaté és villamoshal6zat épitési

ovezetenként szamitott atlagos vonalsiiriisége
Korrelacié és regresszids egyenlet
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Az un. elérhetd (becsiilt) szinteteriileti mutaté az 1914-es épitési
szabalyzat alapjan

Osszefiiggés a becsiilt szintteriileti mutaté és a tomegkoézlekedési vonalsiirliség kozott 1915-
ben Budapesten

Az elobbi két abrat osszehasonlitva szembetling, hogy a megengedett beépitési intenzitas
(beépitési stirliség) novekedésével 1915-ben a villamoshalozati vonalstirliség progressziv,
azaz nem telit0dd Osszefliggést kovet, amit a szilirke vonallal jeldlt trend illusztral. Feltiing,
hogy a trendhez képest az 1. Gvezet kiugréoan magas vonalstirliséggel, mig a 2. dvezet
alacsony vonalstiriséggel rendelkezik. Mindebbdl arra kovetkeztethetiink, hogy 1915-ben a
varos egészet tekintve még nem érvényesiilt, nem volt érvényesithetd az urbanizacids
hatékonysag, ugyanis az 1. dvezet kivételével még nagyon alacsony volt a villamoshéalozat
kiépitettsége. A kovetkezd évtizedekben — mint mar jeleztik — a tomegkozlekedési
vonalhaldzat fejlesztését ezeken a teriileteken az autdbusz-haldzat fejlesztésével biztositottak,
¢és igy 1949-re Budapesten 249 km hossza autobusz-halozaton 44 viszonylat kozlekedett 1401
megallohellyel.

A jelenlegi és az 1915-6s allapot Osszehasonlitasara alkalmasabb, ha a napjainkban
lakofunkciot — biztositd 167  ellatdsi  korzet adataibol szamitott  villamoshalozat
vonalstiriségének ovezeti atlagat vizsgaljuk az 1914-s nem érvényesiilt szintteriileti mutato
fliggvényében. Kideriil, hogy varos egészét tekintve itt is azt latjuk, nem volt érvényesithetd
az urbanizdcidés hatékonysdg, és az 1. Ovezet kivételével nagyon alacsony volt a
villamoshalozat kiépitettsége. A varos legmagasabb beépitési intenzitast lehetové tevo 1.
ovezetében ugyanakkor mar olyan magas volt, meghaladva a 120 m/ha értéket a
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villamoshalozat vonalstrisége, ami elég jo kozelitéssel megegyezik a jelenlegi
tomegkdozlekedési vonalsiiriiséggel a varos legmagasabb intenzitast (népsiirliség) teriiletein.

A napjainkban lakéfunkciot biztositoé 167 ellatasi korzet
adataibol szamitott villamoshal6zat vonalsiiriiségének
ovezeti atlaga az 1914-s szintteriileti mutaté
fliggvényében
Korrelacio és regresszids egyenlet
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Az un. elérhet6 (becsiilt) szinteteriileti mutaté az 1914-es épitési
szabalyzat alapjan

Osszefiiggés a napjainkban lakéfunkciét biztosité 167 ellatasi korzet adataibol szamitott
villamoshalézat vonalsiiriiségének 6vezeti atlaga és a becsiilt 1914-s szintteriileti mutaté
kozott.

Ez azt jelenti, hogy 1915-ben a varosmagban, azaz az 1. épitési ovezet teriiletén mar olyan
magas volt a villamoshalozat stiriisége, ami ebben az 6vezetben mar akkor elérte a halozat
celszeriien kiépitheté maximalis siiriiséget (ez részben az Ovezet lehataroldsabol is fakad,
hiszen az dvezet hatara 1-2 telekkel kitolodik az dvezet elvi hataran, pl. a Nagykdortton).

Ezt a maximalis stiriségi értéket ma sem érdemes, célravezetdé meghaladni, hiszen ennek
kdrnyezetében mar jol érvényesithetd az urbanizécios hatékonysag. Ennek megfelelden az
1915-6t kovetd évtizedekben mar az alacsonyabb intenzitdsu teriiletekre iranyult a
tomegkozlekedési haldzatfejlesztés, mikozben a legmagasabb beépitési intenzitasu és egyben
a villamoshal6zattal legjobban ellatott varosmagban a villamoshalozat felvaltasara keriilt sor a
nagykapacitasii metr6 és az autdbusz-halozat fejlesztésével.

Ebben a vonatkozasban kiilonds figyelmet érdemel a metrok nyomvonala. Az M2
nyomvonala — a Baross tér és az Ors vezér tér kozotti szakasz kivételével — az 1914-es 1.
ovezeten beliil halad, és ennek megfelelden ritkitotta az 1915-6s villamoshélozati vonalakat.
Hasonlo6 a helyzet az M3-mal is annyiban, hogy az egyfeldl az 1. 6vezeten beliili villamos-
vonalakat valtott ki, masfelél a varosmagbol a kornyezé telepiilésekre — Ujpest, Kispest — felé
vezetd, mar 1915-ben meglévd villamos-vonalak felvaltasaval biztositott a felszinen 1-1 Uj
forgalmi savot a gépjarmiivek szdmara.
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1. épitési dvezet — 1914.

Ennek megfeleléen az M2 és M3 vonal donté része a tomegkozlekedési ellatottsag és egyben
vdrosszerkezet fejlesztéséhez nem jarult hozzd, hiszen ezeket mar biztositotta a az 1915-6s
villamos-hdlozat is. Ezek utdn nem meglepd, hogy az M4 vonaldnak nem elhanyagolhat6
része is a volt 1. ovezet alatt halad mélyvezetésben. Ennél a vonalndl is meglévé felszini
tomegkozlekedési vonalak ritkitdsdra szamithatunk amellett, hogy az érdemi fejleszté hatas
zommel az Etele tér kornyezetében varhatd. A tervek szerint az un. M5 is athalad a volt 1.
ovezet alatt, mégpedig meglehetésen bonyolult nyomvonal-koncepcid szerint vezetett ¢€s
»természetesen” igen draga, a felszin alatt mélyen furt alagitban. Ezzel a volt 1. 6vezetben a
metrohaldzat tovabbi jelentds raforditdsok mellett rendiviil magas vonalsiiriiséget ér el, am a
koltséghatékonysag alakulasa az el6bbiek miatt is mindenképpen kétséges. Mar csupan ezért
is célszerii a budapesti metro- és tomegkozlekedési rendszer fejlesztését uj fejlesztési
alapelvekre helyezni és kihagyni az 1915-6s 1. 6vezetet a metrohalozat altal érintett fejlesztési
térsegbol. Inkabb Budapest peremkeriileteinek viszonylag magas népsiiriiségii, és egyben
fajlagosan  alacsony  koézlekedési energia- és koltségigényii  korzeteiben kell a
tomegkozlekedési ellatottsagot olyan szintre emelni, ami elvarhato lenne a varosban amugy

érvényesitett urbanizacios hatékonysag mellett.
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