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Parkolasi piac néhany sajatossaga Budapesten

AZ FSZKT-BEN ES A SZABALYOZASI TERVEKBEN ROGZITETT P+R
PARKOLOK TERULETBIZTOSITASANAK FELTETELEI ES INGATLAN-
NYILVANTARTASI LEHETOSEGEI
c. tanulményhoz készitett elemzés 6sszefoglaloja

Budapest, 2002. december hé

Osszefoglalo

1. Hosszabb tdvon azzal szdmolhatunk, hogy Budapesten jelentésen novekedni fog,
megdupldzodik, s6t meghdromszorozodik a fizetd parkolohelyek szdma a parkolo
garazsokban és az 6rzott placcokon.

2. Az FSZKT P+R parkolé-programjat idedlis, &m a volument illetéen némileg tilzott
jovoképnek tekinthetjiik, am olyannak, amely fel¢ a P+R parkolok szaménak és
aranyanak Budapesten fejléddnie kell. Budapesten az 1000 lakosra jutd bécsi érték
eléréséhez elegendd lenne tovabbi 1.000-1.200 ,,mindségi” P+R parkolohely is. Ezeket
korszeri parkoloban célszerli kiépiteni, amelyek dontd tobbsége metrokapcsolattal
rendelkezik, és ahonnan a varoskozpont 10 perc alatt elérhetd.

3. Az elmult évtizedben erdteljes volt a bevandorlds a szuburbanizdciés zona azon
nyugati szektoraba, amely a HEV és a MAV  ellatottsag” szempontjabol a
legkedvezOdtlenebb adottsagli és egyben olyan térség, ahol a legmagasabb az 1000
lakosra jutd6 személygépkocsik szama. A budai oldalon az 1000 lakosra jut6 P+R
férohelyek szama ugyanakkor jelentésen elmarad a pesti oldalétol. Feltehetd, hogy
ezért a budai oldalon a piaci parkolasi szektor igyekszik majd potolni a P+R parkoldk
egy részeét.

4. Felmeriilhet, hogy a kereslet miatt a budai oldal korszeri P+R parkoloi rentabilis
fizetd parkolokként is miikodhetnek, ami kedvezd hatést gyakorolhat a city teriiletének
kozlekedési helyzetére és a keresztiil kornyezeti allapotara.
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A parkolasi piac néhany jellemzdje Bécsben

Elészor a szomszédos kozép-eurdpai fovaros, Bécs jellemzd adatait tekintjiik at abbol
kiindulva, hogy ez a szomszédos fovaros hasonlatos leginkabb - nagysagrendjét és szerkezetét
illetéen — Budapesthez. A népszamlalasi adatok szerint 2001-ben Bécs lakosainak szdma —
dontden a vandorlasi nyereség miatt — 1.615.438 1 {6 volt, ami 1,4%-o0s novekedés 1991-hez
viszonyitva. A mult szdzad utols6 évtizedében tehat Bécs lakossaganak szdma stabilitast
mutatott Budapesthez képest, mely utobbindl a lakossag a szuburbanizicios folyamat
kovetkeztében, ennek keretében az intenziv elvandorlas miatt, jelentdsen csokkent.

Az adatok szerint Bécsben 6 db P+R parkol¢ talalhato, a parkolohelyek szama dsszesen 3806.
A parkolok kozott vannak kisebbek (a legkisebb 160 parkolohellyel rendelkezik), kozepesek
(cca. 600 parkolohellyel) és van egy kifejezetten nagy P+R parkolo, ahol 1.800 parkolohely
van. A parkolohelyek 93%-a kozvetlen metrdokapcsolattal rendelkezik, ami a P+R parkolok
alapvetd sajatossaga Bécsben. Egy tovabbi fontos jellemzd, hogy szamitasaink szerint a P+R
parkolokbol a varoskozpont (Stephansplatz) atlagos elerési ideje (sulyozott atlag) 10 perc
alatt van. Mindez a fejlett kozlekedési hélézatnak is koszonhetd, hiszen Bécsben 5
metrovonal taldlhato, melyek egyiittes hossza 62 km, és 0sszesen 86 allomassal rendelkeznek.
A metrohéalozat dinamikus fejlesztése miatt az utazdsok szama 1991 és 2001 kozott 58%-kal
novekedett (mikézben az autobuszon ¢és villamoson tortént utazdsok szama némileg
csokkent).

A P+R parkolokban az atlagos napi parkolasi dij 3 EUR alatt van, ami a jelenlegi arfolyam
szerint 700 Ft és 42 ATS koriili érték, ami az osztrdk jovedelmek ismeretében minden
bizonnyal csabitd parkolasi dij. A P+R parkolokat az APCOA miikddteti, amelyik Eurdpa
vezetd parkoldo menedzsment tarsasaga. Az APCOA Europa 11 orszagaban cca. 1.500 helyen
tobb mint 550.000 lizemeltet, természetesen iizleti alapon. A parkoldhelyek koziil Ausztridban
33.000 talalhato. A P+R parkolds a parkolo-piac egyik szegmense, amelyik a parkolohazaktol
az utcai (kozteriileti) parkolasig terjed.

Az APCOA Parking Austria AG éves forgalmat 2000-r81 2001-re 6,3%-kal novelte, ami igy
elérte a 25,3 millid eurdt. A bevételaranyos eredmény elérte a 8,3%-ot, melynek ndvekedése
tehat meghaladta a forgalom novekedését. A Parking Austria 2001-ben 16 helyen 2.992 1
pakolohellyel fejlodott, amivel a Bécsen kiviili piaci helyzete is er6s6dott.

Az 0Osszehasonlitas kedvéért megjegyezziik, hogy ha az APCOA Ausztidban 1évd Osszes
parkoloja P+R parkold lenne, akkor azok allandé kihasznaltsdg és a jelenlegi parkolasi dij
mellett nagyon jo kozelitéssel éppen akkora forgalmat bonyolitandnak le, mint amit az
APCOA 2001-ben elért. Ennek megfeleloen egy APCOA P+R parkoloban a parkolasi dij —
érthetoen — az atlagos parkolasi dij koriil mozog. Szo sincs tehat arrdl, hogy a P+R
parkolokban ingyenes, vagy jelképes osszegert parkolnak. A P+R parkoltatés is {lizleti alapon
torténik.

Ha az APCOA 0sszes parkoldhelyére atlagoljuk az éves forgalmat, akkor évi 250 korili
»parkolasi nap” figyelembe vételével a forgalom eléri 3 EUR/parkolohely értéket. Ez
magaban foglalja az APCOA altal Ausztridban lizemeltetett dragabb parkolohazakat, ahol az
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orankénti parkoléasi dij 2-3 EUR is lehet, tartalmazza a P+R parkolokat, ¢és tartalmazza az
APCOA éltal lizemeltetett fizetds utcai parkolohelyeket is. Ha a cég eredményét egy ilyen
parkolohely dsszetétel mellett értékeljiik, akkor beldthato, hogy az esetlegesen veszteséges(?)
P+R parkoltatast a tovabbi szektorok kompenzalhatjak. Ebben az értelemben maga a
parkolasi rendszer is a pakoldsi piac szegmenseinek integralt rendszere, amit a varossal
kotott szerzodeések is biztositanak, és ami osszességében gazdasagi haszonnal mitkédtetheto,
am oly modon, hogy ez egyben hozzajarul a varos fenntarthato fejlodéséhez is.

Tendenciak Budapesten

A P+R parkolok helyének és szerepének értékelésé egy budapesti helyszini adatfelvétellel
kezdtiik. Ezek szerint Budapesten jelenleg' 16 db P+R parkolé iizemel, szemben a 6 db bécsi
P+R parkoloval, az 6sszes budapesti P+R parkolohely szama pedig 2.485, mig Bécsben 3.086
P+R parkolohely talalhatd. Bécsben 1000 lakosra 2, Budapesten pedig 1,4 P+R parkoldhely
jut. Ez azt jelenti, hogy ha nem vesziink figyelembe tovabbi tényezdket, akkor az 7000
lakosra juto bécsi érték eléréseéhez Budapesten még tovabbi 1.000-1.200 P+R parkolohelyre
van sziikség.

Bécsben az atlagos P+R parkolo mérete meghaladja a 600 parkolohelyet, addig ez Budapesten
alig haladja meg a 150-et. Nyilvanvalo, hogy gazdasagos lizemeltetéshez inkédbb a nagyobb
parkolo 1étesitése célszeri, hiszen ekkor a kiegészitd szolgaltatdsok is optimalisan
telepitheték. Ennek megfelelden a Budapesten 1étesitendé P+R parkolok mérete célszertien
meghaladhatja a bécsi atlagot, sot a legcélszeriibb az lenne, ha Budapesten is létesiilnel-2 jo
varosszerkezeti pozicioban [évo, elsosorban kozvetlen metrokapcsolattal rendelkezo olyan
legalabb 1.000 férohelyes parkolo, ahonnan a varoskozpont 10 percen beliil elérheto lenne.

Mivel a P+R parkolok a parkolasi piac egyik szegmensét alkotjak, ezért megvizsgaltuk azt is,
hogy milyenek az aranyok a fizetds parkologardzsok (6rzott és fizetds ,,parkolo-placcokkal”
egylitt) tekintetében. Az adatok szerint Bécsben a 6 db P+R parkolon kiviil 167 parkolo
garazs talalhato (ahol persze joval magasabban a parkolasi dijak mint a P+R parkolokban). A
bécsi 167 parkold gardzsban (€s placcon) 52.741 parkoldhely talalhato. Ez azt jelenti, hogy
Bécsben 1.000 lakosra majdnem 34 parkolohely jut a fizetds parkolokban. A parkold-méret
atlaga pedig meghaladja a 300 parkoldhelyet.

A BUDAPEST Parkinfo szerint (a Magyar Parkolasi szovetség kiadvanya, 2001 szeptember)
Budapesten 2001-ben 110 parkold garazsban, illetve Orzott placcon osszesen 15.360
parkolohely volt (remélhetd, hogy ez az adat az Osszehasonlitdshoz ma is elfogadhato).
Budapesten 1000 lakosra tehat 8,8 parkolohely jutott. A KSH adatai szerint Budapesten 1000
lakosra 333, mig a bécsi statisztika szerint 413 személyauto jut. Ha figyelembe vessziik a
parkolohely ,.ellatottsagnal” az 1000 fére jutd nagyobb bécsi személyautd szamot, és az
aranyokkal korrigaljuk az 1000 lakosra jutod parkolohely szamot, akkor kidertil, hogy Bécsben
tobb mint haromszorosa az 1000 lakosra jutd parkolohelyek szama a Budapestinek a parkold
garazsokban, illetve Orzott placcokon. Hosszabb tavon tehat arra szamithatunk, hogy
Budapesten is jelentosen fog névekedni, megduplazodik, sot meghdaromszorozodik a fizetos
parkolohelyek szama a parkolo gardazsokban és az orzott placcokon.

12002 végén.
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Budapesten az atlagos méretli parkoldban (parkol6 garazsban, illetve 6rzott placcon) alig tobb
mint 142 parkolohely talalhatd, ami a bécsi atlagnak még a felét sem éri el. Varhatoan
novekedni fog az dtlagos parkolo gardzs méret is, cca. megduplazodhat, hiszen ez alapveto
gazdasagossagi kévetelmeény.

Az FSZT P+R programja

A jovét illeten célszerti attekinteniink az FSZK T-ben® meghatarozott budapesti P+R program
nagysagrendjét a bécsi adatok tiikkrében. Mint emlitettiik, Budapesten 1000 lakosra 1,4 P+R
parkolohely jut, Bécsben pedig 2. Az FSZKT-ben rogzitett ,,programbol” megallapithato,
hogy az FSZKT cca. 6.300 tovabbi P+R parkolohely létesitésének eldiranyzatat tartalmazza.
Figyelembe véve a meglévd budapesti P+R parkolohelyek szamat is, kideriil, hogy a program
megvalosulasa esetén az 1000 lakosra jutd budapesti P+R parkolohelyek szdma meghaladja
az 5 parkolohelyet (akkor, ha nem csokken tovabb a budapesti népesség szama).

Az FSZKT P+R parkol6d programja tehat azt tiizi ki, hogy Budapesten az 1000 lakosra jutd
P+R parkolok helyek szama érje el a jelenlegi bécsi atlag két és félszeresét, mely cél elérése
természetesen nagyon jO hatast gyakorolna az iddszakonként megnyilvanuld kozlekedési
krizis oldasara. Mas kérdés, hogy id6ében rendelkezésre all-e majd a sziikséges forrds a
parkolok kialakitasara, az lizemeltetésre, illetve, hogy ez utobbi mennyire gazdasagosan
oldhatd6 majd meg, hiszen a hazaindl jelentésen nagyobb jovedelemmel rendelkezd
Ausztriaban, illetve Bécsben sem éri el a parkolohely kinalatban a P+R parkolok aranya azt az
értéket, mint amit az FSZKT programja eldirdnyoz. Eppen ezért az FSZKT programjdt
olyannak idealis jovokeépnek tekinthetjiik, amely felé a P+R parkolok szamanak és aranyanak
Budapesten tendalnia kell.

Masik oldalr6l viszont feltételezhetjiik, hogy az FSZKT-ben megjeldlt P+R parkolok egy
hanyadat nem sikeriil majd kialakitani, kiilonos tekintettel arra, hogy az amugy kedvezo
varosszerkezeti és egyben ingatlanfejlesztési pozicidban 1évé helyeken sokkal jovedelmezobb
funkciok is telepithetok, mint egy P+R parkolo. llyen funkcid lehet akar egy magas profitot
biztositd parkolohdz is. Budapesten a fejletlen metrohalozat is azzal a kovetkezménnyel jar,
hogy a metrohalozat fejlesztésével osszhangba hozando, illetve arra épiilo intenziv varosi
funkciok is jelentos helyigennyel lépnek fel.

A budapesti parkolasi piac jellemzoi, hatotényezok

Egy telepiilésen a kiilonbozd parkolasi modok egyetlen parkolasi rendszert alkotnak. Lattuk,
hogy a korszerii parkolas menedzsment ennek megfeleléen kezeli a parkolok egyiittesének
kinalatat. Ebbe beletartozik a kozteriileti a fizetds parkolds, illetve a P+R parkolok mellett a
kozteriileten kiviili parkolés akar egy foghij telken, akar egy parkold garazsban.

2 oo 1 . , , .
Fovarosi Szabalyozasi Keretterv
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A parkoltatas is gazdasagi vallalkozas (illetve az lehet). Nem mindegy ezért, hogy az adott
parkolasi mod hol helyezkedik el az adott telepiilésen. Ezért is érdemes attekinteniink az
egyes parkolasi modok tertileti szerkezetét a fovarosban.

A city (néhany évvel ezel6tti) lehatarolasa (az
abran vilagos sziirkével jelolve) és Budapest
belso keriiletei kozteriileti parkolasi
dijovezeteinek (az abran sotét sziirkével jeldllve)
Osszevetése alapjan megallapithatjuk, hogy a két
teriilet meglehetdsen jol atfedi egymast. Ahol
eltérés van, az részben az elmult néhany év alatt
city boviilésére, részben pedig arra vezethetd
vissza, hogy a két rendszer lehataroldsa nem
mindenben megegyezd attriblitumokra épiil. A
lényeg azonban az, hogy az igy lehatarolt teriilet
(kiilonosen a  city esetében) a  varos
legintenzivebben beépitett magja, ahol a
legstirtibben jelennek meg a kiilonb6z6 funkciok,
illetve ahol a legerdteljesebben jelentkeznek a veliik szemben tdmasztott igények. A nagy
Sfunkciostiriiség (és persze lakonépesség) egyben nagy kozlekedési forgalomintenzitassal jar
egylitt, amely ezert ezen a teriileten igéri a legnagyobb (fajlagos) bevételt az itt kialakitott
dijovezetekben.

Az elézoekkel Osszhangban és azt megerdsitve, hogy a parkoltatds nyilvan a nagyobb
beépitési intenzitasu teriileteken lehet kifizetddd, Budapest belsd keriileteinek koztertileti
parkolasi dijovezetein beliil helyezkednek el a kozteriileten kiviili parkologarazsok és a foghij
telkeken kialakitott fizetd parkolok.

Az is lathaté, hogy a kozteriileten kiviili
parkolasi lehetdségek (az abran fekete korokkel
jelolve) valamivel jobban kovetik a cityként
lehatarolt teriiletet, mint a kozteriileti parkolasi
dijovezetet. Ennek megfeleléen a rentdbilis —
fizetds - parkoltatas jelenleg valoban csak a
varos legintenzivebben beépitett belso teriiletein
képzelheto el. Ezt er0siti meg az a tény is, hogy
az elmult években épiilt 3 legnagyobb férdhelyli
parkolo (a West-End City Center parkolohdz, a
Mamut L-II. mélygardzs ¢és a WIPARK
mélygarazs) mindegyike olyan helyen talalhat6 a
city teriiletén, amelyekhez nagyon kozel van a
kozteriileti parkolasi dijovezet hatdra is, ami
természetesen fontos eléfeltétele annak, hogy sokan vegyék igénybe a parkolohézat.

A kozteriileti parkolasi dijovezetek és a kozteriileten kiviili fizets parkolok egyiittes teriileti
szerkezetéhez illeszkedden helyezkednek el a budapesti P+R parkolok Budapesten.
Tekintettel azonban arra, hogy a P+R parkolok nem csupén, sét talan nem is kifejezetten a
budapesti lakosok szamadra kinaljak a szolgaltatast, ezért a teriileti szerkezet értékelésé¢hez
érdemes figyelembe venniink nem csupan a fovaros népességének teriileti eloszlasat, hanem a
kornyezé telepiilésekét is, amit az egyre jobban kiteljesedé szuburbanizacid is indokol. A
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vizsgalathoz a szuburbanizacios telepiilések
koziil azokat vessziikk figyelembe, amelyek
belteriilete Budapest kozpontjatdl szamitott 30
km-es koron beliil helyezkedik el. Az itt lathatod
abran feltlintettiik Budapest lakoteriileteit is.

A szuburbanizaciés zoénaban a 2001. évi
statisztikai adatok szerint 700 ezer f6 lakik. Ez
az ¢érték valamivel meghaladja a KSH altal
meghatarozott budapesti agglomeracids népesség
szamot, a 679 ezer fot. Az emlitett modon
lehatarolt szuburbanizacids zéna népessége €s a
KSH altal meghatarozott budapesti
agglomeracids népesség kiillonbsége viszonylag
csekély, ami végeredményben elfogadhatova teszi a szuburbanizacios zona lehataroldsanak
modszerét.

A népesség terileti megoszlasa az agglomeracié és a szuburbanizaciés zéna szektorai kdzott

(ezer f6)
Budapest és az agglomeracio Budapest és a szuburbanizacids
szektorai zona szektorai

Budapest 1740 1740
Eszaki szektor 112 124
Keleti szektor 107 184
Délkeleti szektor 93 72
Déli szektor 176 109
Nyugati szektor 76 109
Eszaknyugati szektor 115 102
Osszes 2419 2440

Az eldbbi tablazat alapjan megallapithatjuk, hogy viszonylag jelentds eltérés mutatkozik a
KSH altal meghatarozott agglomeracios szektorok és a szuburbanizacids zona szektorainak
népessége kozott a keleti és a déli szektornal, melyek azonban az Gsszes népességet tekintve
kozel kiegyenlitik egymast.

A teriileti szerkezetet a tovabbiakban Budapest és szuburbanizacios zona, a pesti ¢és a budai
oldal, illetve az szuburbanizaciés zéna szektorialis megoszlasa (KSH) szerint is elemezziik.

A népesség teriileti megoszlasa Budapest és a szuburbanizacioés zéna kdzott (ezer f6)

Budapest Szuburbanizaciés zéna Osszes
Budai oldal 520 281 801
Pesti oldal 1220 419 1639
Osszes 1740 700 2440

A népesség teriileti megoszlasa alapjan kiszdmithatd, hogy az 0Osszes népesség 29%-a
szuburbanizacids zondban, a 71%-a pedig lakik Budapesten. (A szuburbanizicios zdéna
népsiirisége 283 f6/km”, mig Budapesté ennek tobb mint a tizszerese. )

Tekintettel arra, hogy a P+R parkolok dontéen azok szdmadra jelenthetnek kinalatot, akik
Budapesten és a szuburbanizaciés zéndban a MAV és a HEV megalloktél a
tomegkozlekedésben még elfogadhatd 500 m-es tavolsagon beliil laknak, ezért kiszamitottuk,
hogy az adott teriileten laké 1000 lakosbol hany lakost is érint a P+R zdénaban az el6bbi
kinalat.
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Az 1000 lakosbol a kedvezé HEV+MAV ellatasi helyen lakd népesség (kdzvetlen HEV és MAV
,Kinalat”’) Budapesten és a szuburbanzacids zéna szektoraiban (f6)

HEV MAV Osszes
Budapest 59 30 89
Eszaki szektor 0 153 153
Keleti szektor 60 43 103
Délkeleti szektor 0 264 264
Déli szektor 92 110 202
Nyugati szektor 0 28 28
Eszaknyugati szektor 78 59 137
Osszes 54 49 103

Megallapithatjuk, hogy a HEV és a MAV Budapest és a szuburbanizacids zona egyiittesében
atlagosan kiegyenlitett kinalatot biztosit. Mas azonban a helyzet az egyes szektorok kozott,
hiszen amig a délkeleti szektorban a MAV egészen kivaloan illeszkedik a népesség
szerkezetéhez, addig a nmyugati szektorban — nyilvan morfolégiai okokbdl is — a MAV
jelenlétérol” szinte nem beszélhetiink. Mindez Osszefliggésben all a személygépkocsik
szamaval is. Ezért az alabbi tablazatbol egy diagrammon is dbrazoltuk az 1000 lakosra jutd
személygépkocsik szama és az 1000 lakosbol a kedvezd HEV+MAV ellatasi helyen lako
népesség kozotti kapcesolatot.

1000 lakosra jutd 1000 lakosbol a 1000 lakosra juté Az épitetett
szemeélygépkocsik kedvezé HEV+MAV vandorlasi lakasokbdl a 4 és
szama, db ellatasi helyen lakoé kilonbozet toébb szobas, %
népesseég, 6
Budapest 333 89 -8,1 36,1
Eszaki szektor 306 153 6,5 43,5
Keleti szektor 290 103 23,2 54,6
Délkeleti szektor 269 264 11,9 42,2
Déli szektor 311 202 20,3 50,0
Nyugati szektor 349 28 20,5 62,9
Eszaknyugati 304 137 21,3 54,9
szektor
Osszefilggés az 1000 lakosra juté személygépkocsik A dla.gramn'lon 1 lathato
és a HEVtMAV megallok kozelében lakok szama tendencia szerint, ahol Budapest
kozott és az szuburbanizacios zona
Budapesten és a szuburbanizaciés zéna szektoraiban szektoraiban a népesség
nagyobb héanyada lakik a HEV
x 300 . és a MAV  szempontjabol
(] \w ‘0 = 250 [\ r” ,
sex8 N . ke’dvezq helyen, akkor az ott lako
§ 2co 200 R? = 0.6507 ¢ népesség valamivel kevesebb
235w 150 \ személygépkocsival is
o< g 100 < 16 ik ill ikséal .
S=ENG \ megelegszik, illetve szuksegleteit
SILE 50 N kevesebb  személygépkocsival
* 0 ‘ ‘ ‘ elégiti ki. Es persze forditva: ha
200 250 300 350 400 . .
o o o valahol a népesség nagyobb
1000 lakosra juté szemeélygépkocsik szama (db) részére nem nyﬁjt, ezen beliil és

elsdsorban sokak szamara nincs
gyalogosan elérhetd HEV és MAV éallomas, akkor az ilyen teriileten lakok esetében nagyobb
az 1000 fére jutd személygépkocsik szama, mint ott, ahol a HEV és a MAV kedvez6 utazasi
feltételeket szolgaltat.

A HEV és a MAV altal biztositott ,,kinalat”, mint szuburbanizaciot befolyéasold tényezo,
valamivel gyengébb hatast gyakorol a jelenségre, mint a Budapest és az szuburbanizdcios
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Ezzel csupan azt a sokszor emlitett jelenséget erdsithetjiik meg, hogy a szuburbanizaciot
illetéen a vagyoni helyzeten keresztiill van meghatarozd szerepe van a személygépjarmiire
alapozott mobilizacionak Budapesten €és a szuburbanizéacids zéna szektoraiban. Erre vezethetd
vissza, hogy igen erdteljes a bevandorlds a szuburbanizacios zona azon nyugati szektoraba,
amely a HEV és a MAV ,, elldtottsag” szempontjabdl a legkedvezbtlenebb térség, mikiozben itt
a legmagasabb az 1000 lakosra juto személygépkocsik szama.

Az 1000 lakosbol a kedvez6 HEV+MAV ellatasi helyen laké népesség szama (kozvetlen
HEV és MAV | kinalat”) azonban nem csupan szektoronként mutathaté ki, hanem
kimutathaté Budapest és a teljes szuburbanizaciés zoéna budai és pesti oldalanak
megoszlasanal is:

HEV MAV Osszes
Budai oldal 51 39 90
Pesti oldal 55 54 109
Osszes 54 49 103

A tablazatbol kideriil, hogy a budai oldalon cca. 20%-kal kisebb a 1000 lakosbol a kedvezd
HEV+MAV ellatasi helyen laké népesség szama mint a pesti oldalon, ezért nem okoz
meglepetést, ha budai oldalon oOsszességében is a népesség aranydat meghalado az igény a
személygépkocsi hasznalat irant.

Az elébbihez jarul hozza, hogy — mint azt a kovetkezo tablazat mutatja — az 1000 lakosra juto
P+R féréhelyek szama a budai oldalon ma jelentésen elmarad a pesti oldalétol. Eppen ezért
az FSZKT programja igyekszik ezt eroteljesen korrigalni a tervezett férohelyek
megvalositasaval, 4m a budai oldalon még az idedlis allapot elérése esetében is elmarad az
1000 lakosra jut6 P+R féréhely kinalat, habar az aranyok ekkor mar kézel kiegyenlitodnek.

Felmérés szerint az| Az FSZKT-ben tervezet A jelenlegi és a tervezett

1000 lakosra juté P+R 1000 lakosra juté P+R 1000 lakosra jutdé P+R

parkoldhely (jelenleg) parkoléhely parkolohely

Budai oldal 0,5 29 3,4
Pesti oldal 1,3 24 3,7
Osszes 1,0 2,6 3,6

Némileg arnyalhatjuk a képet az 1000 lakosra jutdé budapesti fizeté parkolohelyek (parkolo-
garazsok és az egyéb nem kozteriileti parkoldhelyek) teriileti megoszlasanak elemzésével.
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Az 1000 lakosra jutd budapesti fizetd parkoldhelyek szama a parkolé-garazsokban és az egyéb nem
kdzterlleti parkoldhelyeken.

Budapest Budapest + a szuburbanizacios zéna
Budai oldal 10,1 6,6
Pesti oldal 8,3 6,2
Osszes 8,8 6,3

Az adatok alapjan kitlinik, hogy a budapesti parkolasi ,,ipar” piaci szegmensének ,tertileti
szerkezete” joval kiegyenlitettebb, mint a P+R parkoldsé¢. S6t mondhatjuk, hogy a budai
oldalon a piaci parkoltatas igyekszik potolni azokat az elmaraddsokat, amelyek itt egyébként
megnyilvanulnak. Mindez a budai oldalon a mar emlitett két jelentds fejlesztéseknek
koszonhetd, melyek a Mamut L.-11. és a WIPARK mélygarazs. A szuburbanizécid keretében a
vagyonosabb rétegek véandorolnak szuburbaniziciés zona nyugati szektoraba. Ennek
megfelelden a budai oldalon a népesség teriileti szerkezetét meghalado a kozteriileten kiviili
fizeto parkolohelyek iranti igény, amely igy biztos kereslettel nyljt a mélygarazs
fejlesztéseknek.

Az eddigiek alapjan belathaté, hogy a budai oldalon az olyan tényezdk -egyiittes
megnyilvanuldsa, mint a

e viszonylag kedvezdtlen HEV+MAYV , ellatottsag” (az elmaradas cca. 20%),

e az elézovel parhuzamosan az agglomeracidos atlagot meghaladdo 1000 foére jutod
személygépkocsi szam, ami feltehetden tovabb fog novekedni, ¢és raadasul
dinamikusan,

o ¢&sezzel egyiitt az 1000 fore jutd atlag felét alig eléré P+R parkolohely szam

mar kozéptavon is azt eredményezik, hogy a kozlekedési krizis oldasa a budai oldalon
fajlagosan jelentosebb raforditasokat igényel, jelentosebb raforditasokkal kozelitheto a pesti

oldaléhoz, ahol persze a kozlekedési problémak szamos ok miatt szintén egyre nehezebben
kezelhetdk’.

A napjainkra kialakult helyzet tehat a budai oldalon kiilondsen fontossa teszi a P+R
parkolohelyek szdmanak ndvelését, foként azon a teriileten, ahol az agglomeracid nyugati
szektora Budapesthez kapcsolodik. Az FSZKT programjaban meghatarozott parkoldk koziil
kitiintetett lehet az Etele téren és az Ormezei lakételepen létesitendé P+R ,,parkolé-egyiittes”.

A budai oldalon a fizetd parkolohelyek irant is erételjesebb a fajlagos kereslet (ami varhatéan
a jovoben sem csokken), mint a pesti oldalon, ami azzal a kdvetkezménnyel is jarhat, hogy a
budai oldal korszerii P+R parkoloi rentabilis fizeto parkolokkeént is miikodhetnek.
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